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RESUMO

A agua de lastro € caracterizada como qualquer rimateu substancia utilizada como forma de
contrabalancear o peso do navio, que ndo estitalmente carregado. Assim que 0 navio comeca a ser
carregado, essa substancia é liberada no portdoi@mn apontam estudos realizados em diversos paises
vérias espécies de plantas, bactérias e animaignpsobreviver na agua de lastro, mesmo se traasasr

por longos periodos. Com o descarte dessa agupomtms, alguns micro-organismos aquaticos nociéos s
introduzidos em nosso meio maritimo, causando geaweaga ambiental (ANVISA, 2014). O trabalho
contempla os aspectos juridicos que envolvem aonsgbilidade civil no direito maritimo, dando éefas
competéncias e as particularidades dos profissothessa area, estando inclusos nesse rol os aesaglor
comandantes, nosso principal objeto de estudoiZReate uma abordagem quanto a responsabilidade civ
aplicavel a esses profissionais, com base nogduttsti que regulam essa atividade e 0 nosso ordename
juridico. O principal responséavel pelo dano, naoas tela, € o comandante. Entretanto, o armadurém
podera ser responsabilizado, visto que é o donenalzarcacdo e deve fornecer a todos os individos, a
condicdes seguras para uma expedicdo maritima.sguma permitiu concluir que a responsabilidade do
armador é objetiva, pois adota a teoria do risofiggional. Ocorre que, as responsabilidades dandante e

do armador ndo podem ser vistas isoladamente. Ness® 0 armador, podera requerer aos tribunais a
responsabilidade subsidiaria perante o0 comandpoitdato praticado por este.

PALAVRAS-CHAVE: Agua de lastro, responsabilidade civil, danos amthis, poluicdo das aguas, direito
ambiental.

INTRODUCAO

A agua de lastro é caracterizada como qualquer rimateu substancia utilizada como forma de
contrabalancear o peso do navio, que nado estitalmente carregado. Assim que 0 navio comeca a ser
carregado, essa substancia é liberada no portoet&mto, vale ressaltar que o uso da agua de la8tcse
resume somente em oferecer peso para o equililarientbarcacdo. E importante também, para garantir
seguranca durante a navegacao (VIANNA, 2006; CORRAQOD7).

Ha, ainda, a seguinte definicdo para o termo e tel

A agua captada no mar ou no rio que, armazenadeoddntanques de lastro, tem
por objetivo garantir as embarcacdes operarem ewligiies seguras no tocante a
estabilidade, manobra (imersdo de hélice), gov2in¢direcédo) e distribuicdo de
tensbes (agdo de forgas, internas e externas)seo da navio (ONG AGUA DE
LASTRO BRASIL, 2009, p.12).

Ja a NORMAM-20/DCP — Norma da autoridade maritimea gerenciamento da agua de lastro de navios —
conceitua a 4gua de lastro como “a dgua com sutisybas suspensas levada a bordo de um navioeuss s
tanques de lastro, para o controle do trim, bacalado, estabilidade ou tenses do naviol” (MARINB@
BRASIL, 2014, p.8). A Figura 1 ilustra o descarée"dgua de lastro”.
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Figura 1: Navio com descarte da agua de lastraeE@orto e Navios (2015).

Conforme apontam estudos realizados em divers@aegqavarias espécies de plantas, bactérias e apimai
podem sobreviver na dgua de lastro, mesmo se tidadps por longos periodos. Com o descarte dgssa a
nos portos, alguns micro-organismos aquaticos nscoonseguem adentrar e permanecer em nosso Meio
maritimo, causando grave ameaca ao meio ecologicsaéide populacional (ANVISA, 2014).

Os danos decorrentes da agua de lastro tém repaocjusidica e a busca para solugao do litigio Eedente
andlise pelos pesquisadores e também pelos orgémerdais. Esse problema surge, devido as condides
que a agua de lastro é transportada, vez que peaniittroducdo de diversos organismos exoticos @son
meio maritimo, deslocando-se para ambientes costeam grande facilidade (VIANNA, 2006; CORRADI,
2007).

Diante desse cenario, este artigo objetiva aprasentesponsabilidade civil dos agentes (comandarde
armador) pelos danos ao meio marinho ocasionadasgea de lastro

METODOLOGIA

Trata-se de pesquisa exploratéria e descritivaa Pealizacdo deste trabalho foram utilizadas retéas
bibliograficas, doutrinas, artigos cientificos (i®os e juridicos) sobre os fatores ambientaigidigos, que
envolvem a poluicdo marinha por agua de lastro aléone a respectiva responsabilizacéo civil poe®ss
danos. Também foram analisados documentos e acdigitas, com contelidos pertinentes a problemadtica
ser abordada.

RESULTADOS OBTIDOS
Responsabilidade Civil na Atividade Maritima

Em razdo da evolucdo do direito e do comércio masjttornou-se necessario estabelecer os limites da
responsabilidade civil que passaria a ser aplieadaagentes maritimos, estando inclusos nesse aaiador,

0 aquaviario, o0 comandante e armador. Essa ndadsssurgiu para garantir a seguranca juridica fzenta o
responsavel pelo dano quanto para aquele quedcatado (ARAUJO, op., cit.).

Conforme visto no capitulo anterior, no direito fiiamo, aplica-se a teoria objetiva imprépria. Destedo, a
culpa serd sempre presumida, em casos de inadimplerdo contrato. Vale ressaltar que o transportado
se isenta dessa presuncéo legal, quando forem ceagas as excludentes de responsabilidade.

Para a aplicacdo das sancfes legais aos geradaremgos ambientais, € extremamente necessaribajaie
total rigor para o cumprimento de tal demanda. sértratando da problematica decorrente da aguastte,l é
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necessario definir a responsabilidade aplicAvepracesso de transporte, para garantir que a afticdgs
normativas vigentes torne-se eficaz (BRAGAROLI, 201

O doutrinador Matusalém Gongalves Pimenta citadoByagaroli (2013, p.53) afirma que “h& um sélido
entendimento de que o dever de indenizar, quandoidec um dano ambiental, compete aos armadores ou
afretadores, uma vez que o risco do sinistro eng<® inserto na aventura maritima”.

Portanto, para compreender a responsabilidadeadpliaos agentes maritimos em decorréncia dos danos
causados pela agua de lastro, é necessario fazeandtise do agente passivo, pelo qual a lei detzbe
cumprimento da obrigacdo. A seguir, sdo apresestasd@onceitos e competéncias quanto ao Comanéante
ao Armador.

Responsabilidade do comandante

Entende-se por comandante todo aquele que possubn®abilidade superior aos demais, uma vez que
respondera pelas operagdes bem como pela manu@agiobarcacio. E considerado como o chefe geral do
navio, pois lhe é conferido o dever de respongabie tanto pela embarcagdo, quanto pelas meiaador
transportadas pelo mesmo. Além disso, deve zelateen-estar da tripulacdo (WALENDOWSKY, 2009).

A NORMAN-13/ DPC de 2003, em seu inciso 7° da Se@d0l, atribuiu ao comandante o dever de
“supervisionar o carregamento, a descarga, o lastteslastro da embarcacao, de forma eficientacdelo
com as normas de seguranca (MARINHA DO BRASIL, 2Q0317).

Tendo em vista o entendimento de Pimenta, acercardpeténcia dos comandantes, conclui-se:

Os comandantes exercem cargo de grande relevaocraalto nivel técnico de
exigéncia quanto aos conhecimentos necesséariofunéses de ordem publica,
impostas ao comandante pela Lei n°® 9537/97, repetenja atribuidas em
regulamentos anteriores, e fazem desse profissionalespécie de prefeito, juiz,
tabelido e delegado de uma pequena cidade charasa(BRAGAROLI, 2007,
p.54).

Segundo o Capitulo 4, inciso 12 aludido no item10d8 NORMAN/13 que disp8e acerca das atribuicées do
comandante, é funcdo do comandante “responder ymisquer penalidades impostas a embarcacdo, por
infracdo da Legislagdo em vigor, resultantes deirsparicia, omissao ou culpa, ou de pessoas qusejaen
subordinadas apontando, neste caso, o respongf&RINHA DO BRASIL, 2003, p.48).

A responsabilidade do comandante ndo poderd sefdrana terceiros, pois o dispositivo supracitado,
pressupde em seu inciso 6, que o comandante devera:

Assumir pessoalmente a direcdo da embarcacéo sepmpneecessario como: por
ocasiao de travessias perigosas, entradas e sa&idpodos, atracacdo e
desatracacdo, fundear ou suspender, entrada e daidaues, em temporais,
cerracdo ou outra qualquer manobra da embarcacdcasos de emergéncia
(MARINHA DO BRASIL, 2003, p.47).

Dessa forma, na ocorréncia de algum acidente, @b r@star comprovado que a causa determinante foi
decorrente de erro de navegacao, o responsavilpivigio sera, incontestavelmente, o comanddoteavio
(BRAGAROLI, 2013).

Entretanto, poderd haver exclusdo da responsatglidas casos em que comprovar-se a existéncia aeamsn
excludentes de responsabilidade, sendo, o casetéodu forca maior, culpa exclusiva da vitima atofde
terceiro. Importante ressaltar que a excludenteedponsabilidade, ocorrera quando ndao houver aldpa
comandante (WALENDOWSKY, 2009). Nesse contextotig@a 932 do Codigo Civil aduz que:

Sao também responsaveis pela reparacao civil:
Ill - o empregador ou comitente, por seus empregasiervicais e prepostos, no
exercicio do trabalho que Ihes competir, ou emaalsde (BRASIL, 2002)
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Assim, havera direito de regresso por parte do domaroprietario do navio, que podera ter os peefglizos
ressarcidos, caso venha propor acdo regressivacEnud comandante (BRAGAROLI, 2013).

Complementando o afirmado acima, o doutrinador B&&m Gongalves Pimenta dispde que:

Certamente que o armador, proprietario do navigepd buscar ressarcimento
para a indenizacdo paga por ele, através da agfiesseva, em face do

comandante. Bom seria se houvesse previsdo legahdd a uma limitacdo de

responsabilidade, na esfera civil, para este miofigl, nos mesmos parametros
que as convengdes internacionais limitaram a resiiiidade dos armadores. As
indenizacBes por danos causados em acidentes cdparcandes atingem

proporcdes extremamente volumosas, sendo de todmpativel com os salarios

pagos a um comandante. Na lacuna da lei brasiteista ao julgador, na hipotese
da acdo de regresso, aplicar o principio da ralidatle expresso no paragrafo
Unico do artigo 944 do Cédigo Civil: Se houver esstea desproporgao entre a
gravidade da culpa e o dano, podera o juiz redugiitativamente a indenizagao
(PIMENTA apudWALENDOWSKY, 2009, p.30).

Responsabilidade do armador

Quanto ao conceito de armador, Gibertoni aduz que:

E a pessoa, fisica ou juridica, que arma a emti@ocdsto €, coloca-a nas
condi¢Bes necessarias para que possa ser empeagasia finalidade comercial,
e que opera comercialmente, pondo a embarcacéoatinsando da navegacao por
sua conta (GIBERTONapudCORDEIRO, 2010, p.2).

A Lei 9.537/97 em seu artigo 2° inciso Il constitomo armador, “a pessoa fisica ou juridica que,seu
nome e sob sua responsabilidade, apresta a emdaran fins comerciais, pondo-a ou ndo a navegasyz
conta”.

Fabio José Ibrahin entende que “o armador ou operédo nome que se da a pessoa fisica ou jurigiea
por sua prépria conta, promove a equipagem e @&gio de navio comercial, independente de sedou n
proprietario da embarcacao” (IBRAHIN, 2012, p.124).

Conforme exposto no artigo supramencionado, o asm@adima pessoa fisica ou juridica, que tem conaerde
colocar a embarcagao em 6timas condi¢des de uaajparela venha ser (til e segura quando do seciere
comercial (BRAGAROLI, 2013). Em outras palavrasnador € o proprietario do navio, aquele que devera
fornecer a todos os individuos, os requisitos rega@s para uma expedi¢cdo maritima segura.

Percebe-se que a imagem do armador difere-se deptetador. Nesse sentido, Eliane Maria Octaviano
Martins, caracteriza o transportador da seguintado

A figura juridica de transportador, na sua acepg@pla, define-se como toda
pessoa que firma um contrato de transporte trabdth@or conta prépria ou em
nome de outro. Deflui do conceito esposado queim@orta, no enquadramento
de transportador, se o transporte é efetivamenteafo por ele ou por um outro,
denominado transportador executor. O transportadecutor pode ser uma
pessoa distinta do transportador contratante, comproprietério, fretador ou
armador do navio que efetua, de fato, a totalidadeparte do transporte
(OCTAVIANO MARTINS apudWALENDOWSKY, 2009, p.27).

Nos moldes do artigo 494 do Cédigo Comercial Be&rsi) respondera pelos danos causados a terceiros:

Todos os proprietarios e compartes sao solidarismeisponsaveis pelas dividas
que o capitdo contrair para consertar, habilitapevisionar o navio; sem que
esta responsabilidade possa ser ilidida, alegamdgpue o capitdo excedeu os
limites das suas faculdades, ou instrugfes, seeo®r@s provarem que a quantia
pedida foi empregada a beneficio do navio (artigo 517). Os mesmos
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proprietérios e compartes sdo solidariamente respeis pelos prejuizos que o
capitdo causar a terceiro por falta da diligéncia § obrigado a empregar para
boa guarda, acondicionamento e conservagéo dassefecebidos a bordo (artigo
n°. 519). Esta responsabilidade cessa, fazenddeagbandono do navio e fretes
vencidos e a vencer na respectiva viagem. Nao éifido o abandono ao
proprietario ou comparte que for ao mesmo tempatd@apmlo navio (BRASIL,
1850)

Quanto aos danos ambientais praticados pelo Comenda exercicio de sua gestdo nautica, o Armador
podera ser integralmente responsabilizado, podaedse caso, requerer a responsabilidade solidéndate

os tribunais. Portanto, as responsabilidades d@odante e do armador sdo conjuntas, pois, em tiizBem
juridico tutelado e do valor da indenizagdo, agaonsiderada mais capacitada, financeiramenter@evcar
com todos os prejuizos decorrentes do ato prati8fRAHIN, 2012).

Contudo, a responsabilidade do armador € encarablaosaspecto objetivo, pois independe de culpa,
enquadrando-se, portanto na Teoria do Risco Pimfess Assim sendo, comprovados os danos causados b
como o nexo causal, aquele que foi prejudicadordeser indenizado pelo armador (ARAUJO, 2013).

CONCLUSAO

A agua de lastro pode ocasionar dano ambientagésEdanos provenientes das invasfes de espécigsasxot
sdo considerados uma das quatro maiores ameacasew®s, a salde humana e a economia. O principal
responsavel por esse dano é o comandante. Entretaatmador também podera ser responsabilizadim, vi
gue é o dono da embarcacéo e deve fornecer a ésdasgividuos, as condi¢gdes seguras para uma egeedi
maritima. A pesquisa permitiu concluir que a respbilidade do armador € objetiva, pois adota adaetr

risco profissional. Ocorre que, as responsabilidade comandante e do armador ndo podem ser vistas
isoladamente. Nesse caso, o armador, podera recqaasdribunais a responsabilidade subsidiarianpera
comandante, por fato praticado por este.
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